OPIS TECHNICZNY

do projektu na przebudowe drogi gminnej (miejskiej)
- ul. 1 Maja w m. Stoczek F.ukowski

I. DANE OGOLNE

Zaprojektowano przebudowe ulicy 1 Maja. Przedmiotowa przebudowa ulicy
polegala bedzie na wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowej o szer. jezdni 8 m,
wymiane¢ kraweznikdw 1 obrzezy, oraz ulozenie kostki brukowej na wiaczeniach ulic
bocznych, chodnikach i zjazdach.

Dhugos¢ catkowita: - 197,23 mb
- pow. nawierzchni asfaltowe;j - 1533,00 m’
- pow. wigczen ulic bocznych z kostki bruk. gr. 8 cm - 56,00 m’
- pow. chodnikow z kostki bruk. gr. 6 cm - 506,50 m®

- pow. chodnikow przejazdowych gr. 8 cm - 47,50 m’
- pow. zjazdow z kostki bruk. gr. 8 cm - 223,50 m®
- pow. chodnikoéw z kostki bruk. do przetozenia gr. 6 cm - 66,50 m’

II. CELIZAKRES OPRACOWANIA

Projektowana inwestycja ma na celu stworzenie dogodnych warunkow
komunikacyjnych.

Waznym elementem niniejszego opracowania jest rOwniez poprawa bezpieczenstwa
ruchu uzytkownikéw ul. 1 Maja, a takze estetyki i funkcjonalnosci przedmiotowej czgsci
miasta Stoczek Lukowski.

W zakres prac projektowych wchodzi:

wykonanie nowej nawierzchni asfaltowej,

utozenie kostki na wlaczeniach ulic bocznych, chodnikach 1 zjazdach,
wymiana kraweznikow 1 utozenie obrzezy,

regulacja istn. studzienek 1 innych urzadzen.

III.  PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt wykonano w oparciu o nastepujace dokumenty:

1. Umowa z Miastem Stoczek Lukowski,

2. Podktad sytuacyjno wysokosciowy w skali 1:500,

3. Dane wyjsciowe do projektowania — uzgodnienia z przedstawicielami
Inwestora 1 Wykonawcy,

4. Wilasne pomiary sytuacyjno-wysokosciowe (uzupetniajace istotne szczegoty
do projektowania), wykonane na przedmiotowym terenie,

5. Rozporzadzeniu Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999 r. — w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 1. poz. 124, z
pozn. zm.).



IV. STAN ISTNIEJACY

Istniejgca Droga Gminna [miejska] — ul. 1 Maja jest drogg klasy L, taczaca na
tym odcinku — ul. Pitsudskiego z ul. Swietochowskiego.

Przedmiotowa ulica posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szeroko$ci ~ 8m, zjazdy
na przylegle posesje czesciowo z kostki betonowej, w stabym stanie technicznym.

Ulica uzbrojona jest w sieci: wodociggows, kanalizacyjna, telekomunikacyjna,
gazowa, oraz energetyczng wraz z przylaczami na sgsiednie dziatki.

V. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Dla zachowania bezpieczenstwa ruchu na przedmiotowej ulicy projektuje
si¢ wykonanie warstwy §cieralnej na jezdni z asfaltu o szerokos$ci 8 m, oraz wymiane
krawegznikow ulicznych 15x30x100cm.

W miejscach zjazdow 1 przejs¢ dla pieszych projektuje si¢ krawezniki
najazdowe o wym. 15x22x100cm.

Po obu stronach jezdni projektuje si¢ kostke brukowa na chodniku 1 zjazdach.
Odwodnienie przedmiotowych ulic odbywato si¢ bedzie powierzchniowo.

JEZDNIA

Przed wykonaniem projektowanej nawierzchni nalezy ustawi¢ krawezniki
betonowe wibro — prasowane uliczne 15x30x100cm, w miejscach zjazdow 1 przejs$¢
dla pieszych krawe¢zniki najazdowe (zanizone) o wym. 15x22x100cm, do ustawienia
2cm ponad jezdni¢ asfaltowa.

Przej$cie kraweznikow ulicznych w najazdowe nalezy wykonac¢ kraweznikami
przejsciowymi 15x30-22x100cm. Projektuje si¢ ustawienie krawegznikow na podsypce
cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm 1 tawie betonowej z oporem.

Przed ulozeniem nowej nawierzchni asfaltowej projektuje si¢ frezowanie
istniejacej jezdni o zmiennej grubosci, oraz utozenie warstwy wyrownawczej [od km
0+032,37] z betonu asfaltowego gr. 3-5cm.

Na catej szerokosci jezdni projektuje si¢ ulozenie warstwy $cieralnej z betonu
asfaltowego ACI11S [jak dla KR3] gr. 4 cm.

CHODNIK

Chodniki przylegte do krawedzi jezdni o zmiennej szerokosci [min 2 m] -
obramowane obrzezem betonowym wibro — prasowanym 6x20x100 cm w miejscach
braku oporu.

Konstrukcja chodnika:
- kostka brukowa w kolorze szarym gr. 6 cm, z wypetieniem spoin piaskiem,
- warstwa z mieszanki piasku stab. cem. o Rm=2.5MPa gr. 12 cm,
- warstwa odsaczajgca gr. 10 cm.



ZJAZDY, WEACZENIA ULIC BOCZNYCH I CHODNIK PRZEJAZDOWY

Zjazdy na potaczeniu z chodnikiem bez obrzeza, a na potaczeniu z zielenig [w
miejscach braku oporu] obramowane obrzezem gr. 6 cm.

Przewidziano spadek podtuzny zjazdu w kierunku jezdni. W miejscach gdzie
istniejace bramy sg zanizone w stosunku do jezdni dopuszcza si¢ wykonanie spadku w
kierunku bramy (ulicy) z maksymalnym spadkiem 5%.

Dopuszcza si¢ na wniosek wlascicieli przyleglych posesji za zgoda Inwestora, zmiang
zaprojektowanych zjazdow.

Konstrukcja zjazdow, wiaczen ulic bocznych i chodnika przejazdowego:

- kostka brukowa w kolorze grafitowym gr. 8 cm, z wypelnieniem spoin piaskiem,
- podbudowa z chudego betonu gr. 16 cm,

- warstwa odsaczajaca gr. 10 cm [na wiaczeniach ulic bocznych 15cm].

ROBOTY ZIEMNE

Na catym projektowanym odcinku ustalono do wyceny grunt kat. I11.
Wykopy pod konstrukcje wiaczen ulic bocznych, chodnikow, zjazdow, oraz tawy
betonowe, krawezniki 1 obrzeza, w przewazajacej czesci wykonywane koparka. Dno
koryta nalezy prawidtowo wyprofilowac i zagesci¢ do wskaznika min. 1.

Przy urzadzeniach i instalacjach podziemnych, wystgpujacych w pasie
drogowym, roboty ziemne powinny by¢ wykonane recznie.

Mechaniczne zasypanie wykopdw w miejscach nasypow pod proj. jezdnie ulic
bocznych, chodniki i zjazdy, warstwami co 25 cm z jednoczesnym zaggszczaniem
ubijakami spalinowymi do Is=1.

VI.  UWAGAI KONCOWE

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ 1 wykona¢ zgodnie z warunkami
technicznymi 1 normami budowlanymi powszechnie obowigzujgcymi
1 wyszczegbdlnionymi w niniejszym opracowaniu projektowym.

Materialy uzyte do przebudowy ulicy powinny posiada¢ odpowiednie atesty
zgodne Polskimi Normami Budowlanymi.

Inwestor jest zobowigzany do regulacji pionowej (wg proj. rzednych
nawierzchni 1 terenu) elementdw naziemnych istniejgcych urzadzen podziemnych
zlokalizowanych w ulicy, na zjazdach i chodniku.

Projekt nawigzano do istniejacej rzednej 166,50 zlokalizowanej na krawedzi
jezdni [strona lewa] w km 0+184,14.

Opracowat:
mgr inz. A. SWIERCZEWSKI



